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Lilkenteen paastotavoitteet:
6,3 Mt 2030 = 4 Mt 2035 - 0 Mt 2045

« Liikenteen paastojen kehitys 2005->2022: jakeluvelvoite ja covid

Kotimaan liikenteen khk-paastot (ilman lentoliikennettd) Suomessa 2005-2023 (tuhatta tonnia CO2-ekv.)
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Lilkenteen muutosten viiveet vaikeuttavat tavoitteiden
saavuttamista

« Vuonna 2023 ensirekisterdidyista autoista
— lahes kaikki ovat liikenteessa viela vuonna 2030,
— noin 80 % vuonna 2035,

« Liikenteen paastot max. 4 Mt 2035
— perusennusteen mukaan KA+PA+vesi = 3 Mt + jo nyt rekisterissa olevat henkildautot 1-1,5 Mt

— 2024-2035 rekisteroitaville autoille ei jaa paastdja grammaakaan

« =>jo nyt on selvaa, etta
— 1) henkil6- ja kuorma-autojen liikkennesuorite ei saa kasvaa nykytasosta,
— 2) muiden kuin tayssahkdautojen myynti on saatava loppumaan heti
— 3) sahkotkuorma-autojen markkinan avautumista on nopeutettava
— 4) uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta tulee korottaa nykylainsaddannon mukaisesta (34 %)
vuoden 2030 tasosta.
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TARVE, TOTTUMUKSET, TEKNIIKKA JA TALOUS —
ILMASTONMUUTOKSEN HILLINNAN TOIMENPITEET
LIKENTEESSA

https://ilmastopaneeli.fi/hae-julkaisuja/tarve-tottumukset-tekniikka-
ja-talous-ilmastonmuutoksen-hillinnan-toimenpiteet-liikenteessa/
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CANEMURE F
Miksi kustannustehokkaimmat toimet eivat kelpaa?

Taulukko 3. Toimenpidekokonaisuuksien kustannukset ja hyddyt Suositus-skenaariossa.

Toimenpide- Kustannukset Selite Hyoédyt Selite Paistévihenemi ja
kokonaisuus (mrd. €) (mrd. €) yksikkokustannus
Yhdyskuntarakenne, 1.1 510 M€ vuodessa 14,3 3,9 mrd. € kavelyn ja pyorailyn 18,6 Mt, -172 €t
kavely, pydraily ja infrahankkeisiin, likkumisen terveyshyddyt ja henkilbautojen
joukkoliikenne (seka ohjaukseen, joukkoliikenteen paastdjen terveyskustannusten
mahdollisesti taloudelliset palvelutason parantamiseen ja vahenema + 4,0 mrd. € uusien
ohjauskeinot) bussien vaihtoehtoisiin autojen hankintakustannusten
kayttdvoimiin sdasto + 3,9 mrd. €
henkildautojen kiinteiden
kustannusten vaheneminen, n.
400 + 1000 €/auto/vuosi + 2,5 mrd. €
energiankulutuksen vahenema
200
0
9 33 37 41 45 49 53 57 61 65 69
Kumulatiivinen pdastévdhenema 2015-2050 (Mt)
-200

B Henkildautojen kayttotavat

200 m Yhdyskuntarakenne, kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistaminen

B Henkildautojen uusiutuvat polttoaineet

600 ® Kuljetusten vaihtoehtoiset kdyttévoimat ja uusiutuvat polttoaineet

Kuljetusten energiatehokkuus

Padstovihennyksen kustannukset (€/t)

m Henkildautojen vaihtoehtoiset kdyttovoimat
-800

Henkildautojen energiankulutuksen pienentaminen

-1000




HenkilGautojen energiakustannukset
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Kuva 15. Henkildautojen energiakustannukset BAU-skenaariossa {vasen) ja Suositus-skenaariossa (oikea).
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Taulukko 5. Toimenpidekokonaisuuksien kustannustehokkuus Suosifus-skenaanossa en aikavaleills.

CO;-

I | Kustannukset |Hyoddyt | Yksikkikustannus
20152020 aastovahenema
P (mrd. €) (mrd. €) | (€/)
(Mt)
Kuljetukset 04 02 0,03 525
Henkllqautnjen kayttdwvoimat ja uusiutuvat 0,05 0,06 1200
poltioaineet
Henkilbautojen energiankulutuksen
pieneneminen
Henkildautojen kayitdtapojen muutos 0.2 0,02 05 -2175
.Yhdysk.gntarakenng, l.r..au.el}.rn, pyarailyn ja 06 28 07 4508
joukkoliikenteen edistaminen
Yhteensa 1,2 3N 1,2 1617
C0.- Kustannukset |Hyddyt | Yksikkdkustannus
2020-2030 aastovah a
paastovahenemsa (mrd. €) (mrd. €) | (€6)
(Mt}
Kuljetukset 20 1.1 0,1 475
Henkllqautnjen kayttdvoimat ja uusiutuvat 10 0.2 150
polttoaineet
H_en kiloa u_t{:qen energiankulutuksen 0.8 0.7 0.2 635
pieneneminen
Henkildautojen kayititapojen muutos 14 0,2 18 -1186
_\'hdysk_gntarakenng, @vglyn, pyarailyn ja 36 36 25 317
joukkolikenteen edistaminen
Yhteensa 8.8 5,6 4,6 123
CO:- Kustannukset |Hyddyt | Yksikkdkustannus
2030-2050 aastovah a
paastovahenemsa (mrd. €) (mrd. €) | (€h)
(Mt)
Kuljetukset 19,1 28 0,3 138
Henkllqautnjen kayttdwvoimat ja uusiutuvat 10,6 1.0 o1
polttoaineet
Henkildauto iankulutuk
_en |uau_u|en energiankulutuksen 6.4 28 0.8 313
pieneneminen
Henkildautojen kdyititapojen muutos 71 0.8 6.9 -859
.\'hdysk.lfmtarakenng, lfav.elz.rn, pyarailyn ja 14.4 47 107 414
joukkoliikenteen edistAminen
Yhteensa 57,6 12,2 18,6 111

Taman esityksen
ASME / Komissio
Sy tOsta.
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Liikenteen paasto-
vahennystoimenpiteiden
kokonaisvaltainen
taloudellinen arviointi

Heskki Liimatainen, Riku Viri, Harri Nikula, Hanne Tiikkaja, Roni Utriainen

VALTIONEUYOSTON SELVITYS- JA
TUTKIMUSTOIMINNAN JULKAISUSARJA 2023:38

Selvitys- ja tutkimustoiminta VALTIONEUVOSTO
Utrednings- och forskningsverksamhet | STATSRADET

http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8



http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8

VERNE LIFEI7T IPC/FI/O00002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND
- Projekti on saanut rahoitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmasta. TAman esityksen Tampereen vliopisto
LIKENTEEN \ I Rl

- . sisdalto edusta noastaan CTAMNEMURE-projektin kemyksid ja EASME / Komissic T Uni -
- . - ei cle vastuussa tyksen sisiltdmién informaation mahdollisesta kdytdsta. ampere nlversrty

TUTKIMUSKESK ' \\\\\\

Suomen alueellinen autokantamalli SALAMA
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Kulkutapasiirtyma on paitsi kustannustehokasta myos valttamatonta
kuntien paastotavoitteiden saavuttamiseksi: Case Tampere
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https://doi.org/10.1016/j.cstp.2023.101066
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CANEMURE F

Henkild-, paketti- ja kuorma-autojen paasto- ja kustannuslaskurit

Ajoneuvojen kumuloituvat Kustannukset € Pylvds  Taulukko
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https://tieto.traficom.fi/fi/tietotraficom/ajoneuvojen-paasto-ja-kustannuslaskurit
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Sahkokuorma-autojen elinkaarikustannukset

Artikkelin tulokset osoittavat, etta:

1. kaupunkiliikenteessa sahkokuorma-autot, joissa kaytetaan nykyista ja/tai
lahitulevaisuuden akkuteknologiaa, voisivat olla taloudellisesti kannattavia vaihtoehtoja
diesel-kayttoisille kuorma-autoille ilman poliittisten toimenpiteiden tukea,

2. sahkdkuorma-autot, joiden kokonaispaino on alle 40 tonnia, huomioiden akkuteknologian
pitkan aikavalin parannukset voisivat olla kaikissa kayttdprofiileissa taloudellisesti
kannattavia vaihtoehtoja diesel-kuorma-autoille ilman poliittisten toimenpiteiden tukea, ja

3. vyli 40 tonnin sdhkdokuorma-autojen kayttd lyhytmatkaisessa ja kaukoliikenteessa
nykyhetkella ja lahitulevaisuudessa tarvitsisi tuekseen akkuteknologian kehittymista
seka politiikkatoimenpiteita, jotka vaikuttaisivat diesel- ja sahk6kuorma-autojen
kustannuseroihin ja kehittaisivat pikalatausmahdollisuuksia.

Uusi tutkimus mallintaa sahkokuorma-autojen kayton kustannuksia | Liikenteen tutkimuskeskus
Verne | Tampereen korkeakouluyhteiso (tuni.fi)
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Eraiden toimenpiteiden kustannusvaikuttavuus (HEETRA)

Taulukko 19. Laskentaesimerkkien padstovahennykset ja kustannusvaikuttavuus vuoteen 2030.

Paastovahenema Kustannus- Kustannusvaikuttavuus
(Mt) vaikuttavuus, ilman veroja ja tukia

verollinen (€/t) (€/1)
Paastokauppa 0,29 1028 293
henkiloliikenteessa
Paastokauppa 0,09 1583 -1068
tavaraliikenteessa
Hankintatuki 0,01 10 938 743
sahkohenkildautoille
Hankintatuki sahkokuorma- 0,17 -113 11
autoille
Hankintatuki kaasukuorma- 0,02 22 501
autoille
Jakeluvelvoite dieselille 50 % 0,56 128 220

2030 tavaraliikenteessa

http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
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SUOMEN ILMASTOPANEELIN RAPORTTI 1/2024

Tielilkenteen
paastovahennystoimet ja niiden
vaikutukset

JYRI SEPPALA, HEIKKI LIIMATAINEN, RIKU VIRI. EMILIA SUOMALAINEN, MARKKU OLLIKAINEN,
SALLY WEAVER, JOHANNA MARKKANEN, LASSI AHLVIK, MARIA KARTTUNEN, OTTO HANNINEN,
JAANA |. HALONEN

% SUOMEN
/I~ ILMASTOPANEELI

https://ilmastopaneeli.fi/ilmastopaneelin-raportti-jakeluvelvoitteen-
kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/
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Hallituksen toimet vievat
vaaraan suuntaan

» Riski taakanjakosektorin paastoylityksille
on suuri ja toteutuessaan hyvin kallis.

 Hallituksen toimet hidastavat
sahkdistymista, mika aiheuttaa ongelmia
vuoden 2030 jalkeen.

« Seuraamusmaksun alentamisesta johtuva
paastdjen lisdys on onneksi
epatodennakdinen, koska polttoaineala on
jakeluvelvoitteen alentamista vastaan:

Yle — Polttoaineala arvostelee hallitusta tylysti
liikenteen ilmastotoimien jarruttamisesta

Taulukko. Yhteenveto PM Orpon hallituksen linjausten
vaikutuksista talouteen ja paastoihin

sisdltd edustaa
el ole vastuussa

Ty seEn sisdltame

LIFEIT IFCIFI!DDI]'I}OZ LIFE-IP CANEMURE-FINL&ND
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in informaation mahdoll

Vaikutus liikenteen . ml_\/IaAhdoII_inlg_n
" ] Vaikutus paastoyksikoiden
Toimenpide O VL UELTITS valtiontalouden hankinnan
kotitalouksille ja khk-paastoihin o .
’ : tuloihin kustannusrasite
yrityksille .
valtiolle
. . -1,4 mrd. € (2024 +3,9 Mt +0,52 mrd. € _
1. Jakeluvelvoitteen alentaminen 2030) (2024-2030) (2024-2030) 0,12-1,2 mrd. €
. ML . -1,8 mrd. € (2025- +5,0 Mt +0,67 mrd. € -
2. Liikenneséhko jakeluvelvoitteeseen 2030) (2025-2030) (2025-2030) 0,15-1,5 mrd. €
3. Jakeluvelvoitteen seuraamusmaksun -1,9 mrd. € (2025— +4,9 Mt +0,54 mrd. € 0.15-15 mrd. €
alentaminen 2030) (2025-2030) (2025-2030) ' ’ '
4. Jakeluvelvoitteen joustomekanismi véhentda hieman I|__saa h|emqn véhentda hieman lisd& hieman
(likenteessa)
5. Lisévelvoitteen ja N i +0,2 Mt S
vahimmaisosuusvelvoitteen muutokset vahentad hieman (2028-2030) el arviota 0,007-0,6 mrd. €
. . -1,2 mrd. € (2024 +0,6 Mt -1,2mrd. € .
6. Polttoaineveron alentaminen 2030) (2024-2030) (2024-2030) 0,02-0,19 mrd. €
;joiléwgsgfct)ﬁlztli rrlltaal?;?:mir:m vahentaa hieman lisda hieman vahentaa hieman lisda hieman
8. Matkakuluvahennyksen omavastuun s g vaéhentaa T u s
: lisda hieman . lisda hieman vaéhentaa hieman
nostaminen hieman
35%#;5(321(5&22npg?;?asrgoigglrﬁ.ustelsen lisda hieman lisda hieman vahentaa hieman lisda hieman
igi.sf;rﬁsl)gr]]’ r‘;%%riiljlzg elr? g?gﬁ‘;g::g:}teen ei vaikutusta lisdd hieman | vahenta& hieman lisda hieman
11. Vinjettimaksun kayttodnotto raskaalle ei vaikutusta, jos vahentaa lisda hieman vahentaa hieman
liikenteelle korvataan suomalaisille hieman (ulkomaiset)
12. Séhkdautojen ajoneuvoveron korotus lisda hieman lisda hieman lisda hieman lisda hieman
L n. +0,4 mrd. € n. -0,2 Mt n. +0,4 mrd. € N L
13. Arvonlisaveron korotus (2025-2030) (2025-2030) (2025-2030) vaéhentéa hieman
. R, paastokaupan kanssa +0,1 Mt -0,67 mrd. € s
14. Ammattidieselin kayttéonotto 0 (2027-2030) (2027-2030) lisdé hieman
15. Nolljapaastmsten tydsuhdeautojen vdhentda hieman vahentaa vahentda hieman vahentda hieman
verotuki hieman
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LIFEIT IPC/FI/O00002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND

Projekti on saanut rahoitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmasta. TAman esityksen
sisdltd edustaa aincastaan CAMNEMURE-projektin nakemyksid ja EASME [/ Komissic
el ole vastuussa esityksen sisidltamién informaation mahdollisesta kdytosti.

Toimenpidekokonaisuus, jolla tavoite saavutetaan
llImastopaneelin politikkaskenaarion toimenpiteet:

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen

* Bio-, sdhkopolttoaineiden ja vedyn energiasisallon osuus on 29 %
jaettavassa liikennepolttoaineessa vuosina 2025-2026, 30 %
vuonna 2027 ja tason nostaminen siita edelleen siten, etta vuonna
2030 taso on 34 %

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen jakeluvelvoitteeseen
sisallytettavien julkisilta latausasemilta ladatun uusiutuvan
likennesahkon ja valituotevedyn energiamaarien verran

EU:n jakelijoiden paastbkauppa v. 2027 lahtien (hallitus tehnyt jo
paatoksen tasta)

Yleinen ALV:n nosto 25,5 %

Erillistankattavien biopolttoaineiden poistaminen jakeluvelvoitteen
piirista

Julkisen pikalatausverkoston tukeminen

Sahkoisten kuorma-autojen hankintatuki

Joukkoliikenteen ilmastoperusteinen valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

Lisatoimenpiteita:

Metsakatoa aiheuttavat biomassat, kuten palmudéljyn
rasvahappotisle ja soijadljy, tulisi rajata pois kaytosta
Tybsuhdeautoiksi vain saéhkdautoja
CO2-perusteisen autoveron merkittava korotus
Autoliikenteen kilometrivero

Tieliikenteen CO2-paastot (Mt)

Nailla toimenpiteilla liikenteen paastotavoite voi olla
saavutettavissa, mutta se edellyttaa nopeaa
sahkoistymistd, joka on saavutettavissa vain voimakkaalla
ja yhtenaiselld viestinnalla sahkoistymisen puolesta.

10,0

9,5
9,0
8,5
8,0
7,5
7,0
6,5
6,0
55
5,0
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Hallituksen linjaukset (VER-IP)

limastopaneelin toimenpidekokonaisuus (WAM-IP)
Tavoite v. 2030
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Projekti on saanut raheitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmasta. Tam:
sisdltd edustaa aincastaan CTAMEMURE-projektin ndkemyksiad ja EA
el ole vastuussa esityksen sisidltamién informaation mahdollisesta kdytosti.
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Sahkdistymisen myo6ta
liilkenteen kustannukset alenevat,

erityisesti vuodesta 2030 eteenpain
Nain kay, vaikka laskennassa on kaytetty korkeita sahkdautohintoja.

Erotus (VER-

Toimenpiteet VER-IP WAM-IP WAM)
Taakanjakosektorin muilta jasenmailta ostettavat
paastoyksikot, jos Suomi ei saavuta 126-1 260 126-1 260
taakanjakosektorin tavoitetta (milj. €)
EU:lle palautettavat RRF-rahat, jos vuoden 2025 5 5
likenteen paastétavoitetta ei saavuteta ' '
Pienemman sahkdajoneuvokannan aiheuttama

. o 60-600 60-600
paastovaikutus 2031-2040 (milj. €)
Sahkoisten kuorma-autojen hankintatuki 30 30
2025-2030 (milj. €)

kkoliik il i

Jou. oliikenteen i mastoperusltlemen 108 108
valtionavustus 2025—-2030 (milj. €)
Kéavelyn ja pyorailyn investointiohjelma (milj. €) 21 -21
Julkisen pikalatausverkoston tukeminen (milj. €) 21 -21
Yhteensa 186-1 860 180 6-1 680

. : Erotus
Vaikutusmuuttuja VER-IP WAM-IP (WAM-VER)
KHK-paastot vuonna 2030
(Mt CO,-ekv.) 6.4 59 05
KHK-paastot 2023—-2030
(Mt CO,-ekv.) 65,7 61,5 G
Kustannukset vuonna 2030 (mrd. €) 27,70 27,63 -0,07
Kustannukset 2023—-2030 (mrd. €) 219,48 219,96 0,48
Verotulot vuonna 2030 (mrd. €) 6,12 5,83 -0,29
Verotulot 2023-2030 (mrd. €) 53,20 51,81 -1,39
Tayssahkohenkildautojen maara 448 580 590 195 141 615
2030 (kpl) ja osuus autokannasta 18,2 % 23,9%
Tayssahkokuorma-autojen maara
2030 (kpl) 1023 2 376 1353
Henkilbautoilun kustannukset vuonna
2030 (snt/km) 41,88 41,92 0,04
Kustannusvaikuttavuus, sis verot 114
(€N)

Kustannusvaikuttavuus, ilman veroja 445

(€M)
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Projekti on saanut rahoitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmasta. Taman esityksen

sisdltd edustaa aincastaan CAMNEMURE-projektin nakemyksid ja EASME [/ Komissic
CAN EM U RE ' ei ole vastuussa esityksen sisiltdmidn informaation mahdollisesta kiytdsta.
10,0
. . .o . . 9,5
Hidas sahkdistyminen johtaa
jakeluvelvoitteen korottamiseen 9.0
- - - - - - C 8.5
 Jakeluvelvoitteen korottaminen kohdistuu erityisesti f;
kuorma-autoliikenteeseen ja nostaa teollisuuden & 80
kustannuksia. %
g 75
o=
3
« Haluammeko nostaa kuljetuskustannuksia heti vahan vai 5 "
my6hemmin paljon- g ..
6,0
55
Vuosi VER-IP WAM-IP WAM-IP40
2025 1,76 1,94 1,98 50
2023 2024 2025 2026 2027 2028
2050 297 2.0 218 WEM-2023-IP — WEM-2023-IP1
— \WAM-2023-IP40 ceeees Tavoite

Taulukko. Dieselin pumppuhinnat eri skenaarioissa (€/litra),
vuoden 2024 |dhtotaso 1,74 €/litra. WAM-IP40 kuvaa tilannetta,
jossa hitaan sdahkoistymisen takia jakeluvelvoite on nostettu 40
prosenttiin.

Kuva. Tieliikenteen CO2-paastojen kehittyminen eri skenaarioissa,
eri jakeluvelvoitteen tasoilla.

2029 2030
WEM-2023-IP37
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Kotitalouksien
lilkennekustannukset
elvat juuri muutu

 Liikennekoyhyydella on hyvin vahan tekemista
polttoaineen hinnan kanssa.

* Pienituloisimpien keskuudessa autonomistus on
jo vahaista ja joukkoliikennelippuihin kaytetaan
yhta paljon rahaa kuin polttoaineeseen.

* ALV 10214 % ja ilmastoperustaisen jl-tuen poisto
nostamassa hintoja 7-25 %

» https:/lyle.fi/a/74-20055870

« Sahkoautoja alkaa olla saatavilla kaytettyina
myo6s alimmalle tuloluokalle sopivassa
hintaluokassa.

LIFEIT IPC/FI/O00002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND

Projekti on saanut raheitusta Euroopan unionin LIFE-chjelmas
sisdltd edustaa aincastaan CTAMNEMURE-projektin ndkemyksia
ei ole vastuussa esityksen sisiltamién informaation mahdollises

Taman esityksen

kdytdsta.

EASME / Komissic

>

orsma | VERRZW | W
Muiden kulkumuotojen kustannukset 2,68 2,78 2,76
Autoilun kustannukset, joista 21,36 20,91 21,05
—energiakustannukset (veroton) 3,80 3,25 3,17
E;Se;)ergiaverot (sis. ALV ja v. 2030 luvuissa 416 3.42 321
—arvonalenema (sis. ALV) 7,99 9,09 9,54
—yleiskustannukset (vakuutukset, huollot...) 3,52 3,48 3,49
—muut ALV:t 0,84 0,89 0,89
—ajoneuvo- ja kayttdvoimaverot 1,05 0,78 0,75
Kaliielenatan iulclnida Lahtdtas(Cél\I:trjno)nna 2023 Ku\?ItE?_rI\'l’lezlektr:)CBO Klﬁ;ahr)':gké?'t(;c)no
0-19 999 €/v 0,303 0,301 0,301
20 000-39 999 €/v 0,358 0,360 0,361
40 000-59 999 €/v 0,364 0,365 0,366
60 000-79 999 €/v 0,348 0,349 0,351
80 000-99 999 €/v 0,320 0,320 0,321
100 000-119 999 €/v 0,322 0,321 0,323
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Miksi keskitymme polttoaineen hintaan, vaikka auton omistus maksaa enemman ja
pienituloisimmilla joukkoliikenteeseen menee saman verran rahaa?

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

.. ) 20%
. vidennes | >
19%
o.videnne: | ISR I %
16%
18%
18%
15%
2. viidennes | RIS
18%
12%
1 vidennes | IS
17%
0€ 1000 € 2000 € 3000 € 4000 € 5000 € 6000 € 7000 € 8000 € 9000 € 10000 €
B Autot B Moottoripyorat ja -kelkat ym.
Polkupyorat B Ajoneuvojen varaosat ja lisatarvikkeet
H Poltto- ja voiteluaineet Yksityisajoneuvojen huolto ja korjaus
B Muut yksityisajoneuvojen palvelut (pysakdinti, katsastus) B Junamatkat Suomessa
B Maantiematkat Suomessa B Valmismatkat
B Muut matkat B Pakollinen liikennevakuutus
B Muut moottoriajoneuvovakuutukset M Liikenteen osuus kulutuksesta
Kotimaan kuljetuspalvelujen osuus M Polttoaineen osuus

Kotitalouksien kulutustilasto 2016
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Kenesta olemme huolissamme, jos olemme huolissamme

polttoaineen hinnasta?

Asuntokunnan CO2-paastot ajamisesta tulojen mukaan
Koko Suomi, Vain ajoneuvoja omistavat asuntokunnat

Tonnia vuodessa
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https://www.aaltoei.fi/wp-content/uploads/2020/10/AE| raportti.pdf

Kategoriat SYKE:n aluetypologian mukaisesta maaseutu-kaupunkiluokituksesta. Numerot pylvaiden ylla kertovat havaintojen lukumaaran.

"

r

Tampereen yliopisto
Tampere University
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Kenesta olemme huolissamme, jos olemme huolissamme
polttoaineen hinnasta?

« 174 000 kotitaloutta (13 %) tuloluokissa <19999 € ulomman kaupunkiseudun ulkopuolella

« Nailla menee polttoaineeseen 174 000 * 300 € = 52 milj.€ vuodessa
« Polttoaineveron alentaminen (kaikilta kotitalouksilta) 4 snt/l maksoi valtiolle 156 milj. €
vuodessa

« Arjen kustannusten kohoamista vastaan kannattaa taistella joukkoliikenteella ja suorilla
kompensaatioilla pienituloisimmille, ei kohdistamattomilla veroalennuksilla
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TUTKIMUSKESKUS

Lisaavatko paastovahennykset lilkkumisen kustannuksia?

« Eivéat, jos tehddan maaratietoista politiikkaa kulkutapasiirtymien ja sahkdautojen
edistamiseksi

« Kyll4, jos luotetaan toiveajatteluun ja joudutaan turvautumaan uusiutuvien polttoaineiden

jakeluvelvoitteeseen ja pahimmassa tapauksessa taakanjakosektorin paastoyksikdiden
hankintaan

 Nestemaiset polttoaineet kallistuvat vagjdamatta, mutta lilkenteen kustannusten ei tarvitse
kasvaal!
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